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Projeto VLT - Sorocaba

Sem necessidade de grandes desapropriações

Via segregada ou compartilhada

Operação marcha à vista (veloc. max. 70 km/h)

Rampas de até 7% e raios de curvatura de 30m

Bitola 1.435, mas pode utilizar bitola métrica

Captação de energia da rede pública (em 13,8 kV)

O que era um incômodo passa a ser benéfico e agradável 

!!! 

Retomada da Faixa Ferroviária de Carga 

Existente



Projeto VLT - Sorocaba

Fase I
19 Km

Fase II 
5,9 Km



Projeto VLT – Sorocaba: Estações
PEQUENAS ESTAÇÕES:

 Controle de Acesso na Estação

 Maior Infraestrutura e 

Investimentos

 Tarifação por Bloqueios na 

Estação

 Menor Evasão

 Fiscais nas Plataformas

 Não Requerer Portas de 

Plataforma

REQUISITOS MÍNIMOS: Plataforma de 

3,45m 



Implantação do VLT Sorocaba

Estação Brigadeiro Tobias

Estação Saint Claire

Estação FATEC

Estação Vila Rica

Estação Padre Madureira



Diagnóstico (trecho percorrido)
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Material Rodante

Projeto 

referência: • Capacidade para 350 passageiros;

• Composição de 02 (dois) carros;

• Largura Prevista: 2,65 metros; 

• Lotação: 6 passageiros/m2 – mínimo 

12% sentados. 



Recuperação do 

Patrimônio:



Benefícios: 

Revitalização de áreas degradadas

Valorização imobiliária ao longo do trecho

Estímulo ao comércio no entorno das estações 

Acessibilidade (Plataformas e piso do veículo 

baixos)

Alto nível de conforto aos usuários

Menor tempo de viagem (maior velocidade média)

Atração de usuários de veículos particulares



Reurbanização do Entorno – Exemplo: VLT 

Carioca 

OBJETIVOS:

• Adensamento no entorno 

da via férrea; 

• Valorização das áreas; 

• Crescimento orientado; 

• Deslocamentos rápidos e 

seguros; 

• Melhoria no Meio 

Ambiente e Qualidade de 

Vida.



Outros Benefícios:

Veículos modernos e não agressivos 

visualmente

Zero Emissão de poluentes

Durabilidade dos equipamentos (30 anos ou 

mais)

Supervisão e Controle centralizado (CCO)

Menor custo operacional

Segurança Operacional



Investimentos: 

Obras de 
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R$ 758,83 
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Valor Base: Jun/2022



Resumo Financeiro

R$ 583,26 milhões

(Requalificação infra 

ferroviária, sistemas e 

material rodante)

INVESTIMENTO - CAPEX

Contrato 30 anos

(Implantação 30 meses)

PRAZOS

R$ 34,46 milhões/ano

(Referência 4º ano)

CUSTOS OPERACIONAIS -

OPEX
R$ 54,58 milhões/ano

(Tarifária – Referência 

4º ano)

RECEITAS

R$ 56,15 milhões/ano

(Base Tarifa R$ 4,40)

CONTRAPRESTAÇÃO

9,138%

TIR

13 anos

PAYBACK

R$ 256,11 milhões

(Base Tarifa R$ 4,40)

VPL

INPUTS

OUTPUTS



Resultado de Simulações

Concessão
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