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Transporte aquaviário é vantajoso por transportar grandes volumes, a longas 
distâncias e a um menor custo operacional; 
 
Outras vantagens são maior vida útil da infraestrutura, menor consumo de 
combustível por tonelada ςquilômetro, redução dos índices de acidentes, menor 
emissão de poluentes e baixo impacto ambiental. 



Dadas as características da navegação interior, as mercadorias movimentadas são 
de grande volume e homogêneas, com baixo valor agregado e não perecíveis; 
 
A intermodalidade reduz sensivelmente os custos logísticos; 
 
No período de 2010 a 2017, a carga movimentada pela navegação interior 
aumentou em 56,9%. Ademais, transportou 9,8 milhões de passageiros (2017), 
em especial da Região Norte. 



DIVISÃO MODAL BRASILEIRA 



DIVISÃO MODAL  BRASIL 

Fonte: Plano Nacional de Logística (PNL)/Empresa de Planejamento e Logística - EPL 
https:// www.epl.gov.br/transporte-inter-regional-de-carga-no-brasil-panorama-2015 
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IMPORTÂNCIA DOS MODOS DE ALTA CAPACIDADE 



PERFIS DAS CARGAS MOVIMENTADAS 



PERFIL REGIONAL DE CARGAS 



PERFIL EXPORTAÇÃO 



PERFIL IMPORTAÇÃO 



INFRAESTRUTURA EXISTENTE 



PRINCIPAIS CORREDORES HIDROVIÁRIOS 

Humaitá 

Porto Velho 

Marabá Imperatriz 

Miritituba 

Derrocamento do Pedral do 

Lourenço 

Corredor do Madeira 

Corredor do Tapajós 

Corredor do Tocantins 

Dragagem no Passo do Jacaré 

Corredor do Paraguai 

Corredor do Paraná-Tietê 

Santo Antônio das Lendas 

Ladário 

Pelotas 

Porto Alegre 
Estrela 

Santa Vitória do Palmar 

São José do Norte 

Cachoeira do Sul 

Rio Grande 

Corredor do Mercosul 

Juazeiro 

Ibotirama 

Pirapora 

Corredor do São Francisco 

Corredor do Amazonas 



PRINCIPAIS CORREDORES HIDROVIÁRIOS 



COMPLEXO SOLIMÕES-AMAZONAS 

vias navegadas que 
contemplam o 

complexo totalizam 
16.797 km 

Fonte: ANTAQ 



POTENCIAL HIDROVIÁRIO BRASILEIRO 



EXTENSÃO DAS VIAS INTERIORES 

Levantamento feito pela ANTAQ (SIGTAQ) aponta 20.956km de vias 
economicamente navegadas. 

 
O potencial estimado da malha é de 40.000 km de vias interiores, necessitando 

obras de dragagem, transposição e canais. 

Fonte: ANTAQ 



COMPLEXO TOCANTINS-ARAGUAIA 

982 km de vias economicamente 
navegadas.  

Previsão de mais de 7.000 km, 
considerando o potencial 

navegável dos rios Araguaia e 
Tocantins.  

Fonte: ANTAQ 



COMPLEXO SÃO FRANCISCO 

576 km  Entre Ibotirama/BA e 
Petrolina/PE. Caso seja 

viabilizada a navegação até 
Pirapora-MG, haverá um 
acréscimo de 728 km.  

Fonte: ANTAQ 



COMPLEXO PARAGUAI 

592 km de Corumbá/MS até a 
fronteira Brasil-Paraguai 

A extensão navegada pode ser 
estendida para 1.255km, com 
obras para a navegação plena 

até Cáceres-MT 

Fonte: ANTAQ 



COMPLEXO PARANÁ-TIETÊ 

1.495 km de vias navegadas; 
Pode chegar a 6.900 km, caso 

sejam realizadas obras de 
infraestrutura nos rios Grande, 
Paranaíba e outros afluentes do 

rio Paraná. 

Fonte: ANTAQ 



COMPLEXO HIDROVIAS DO SUL 

514 km de vias navegadas 
Pode chegar a 1.849 km, caso 

sejam realizadas obras de 
infraestrutura nos rios 

Camaquã, Taquari e Jacuí, 
principalmente. 

Fonte: ANTAQ 



IMPORTÂNCIA DO ARCO NORTE 



IMPORTÂNCIA DO ARCO NORTE 

Fonte: ANTAQ 



IMPORTÂNCIA DO ARCO NORTE ï SOJA E MILHO 

Fonte: ANTAQ/ Ajustes EPL  



IMPORTÂNCIA DO ARCO NORTE ï CARNE 

Fonte: : Adaptado pela ANTAQ a partir de dados do MDIC ς Aliceweb, USDA ς Ajustes EPL  



MOVIMENTAÇÃO HIDROVIAS BRASILEIRAS 



VOLUME MOVIMENTADO HIDROVIAS BRASILEIRAS 

40% de 
crescimento 

Fonte: ANTAQ/EPL/DHSP 



VOLUME MOVIMENTADO HIDROVIAS DO NORTE 

35% de 
crescimento 

41% de 
crescimento 

146% de 
crescimento 

Fonte: ANTAQ/EPL 


