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Circuitos de Propulsao
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Blocos de controle exclusivos e
iIndependentes
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Nivels de Pressao

‘ 1200

* Pressdo maxima: 20kPa (0,2 atm / 2
MCA)

Dreno de Fundo de Duto
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1°Lei dos Ventiladores
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Pot, | N,

Log. Vazédo [m3/h, m3/s, cfm, etc]

A aceleracao e velocidade do veiculo sao controladas através do ajuste da velocidade angular do ventilador.
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Curva Caracteristica

Pressao Manométrica [Pa]

Vaz#o Méssica [kg/s] 0
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Robustez do Controle

Moist Air Density

Temperature, Relative Humidity and Air Density Ratio Relative
Humidity
(%)
e
— 20
40

s 60
w— 80
~=100

12

Density Ratios

0O 10 20 30 40 S0 60 70 8 90 100
Temperature (deg C)



e~

oeromaovel

Roda-trilho X Pneu
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Seromovel Sistema Duplo de
Frenagem (Blend)

 Sistema Primario

* Externo

 Baseado em pneumatica

e Compressao e expansao do ar

 Controle via abertura e fechamento da
valvula

Valvula Atmosférica

e Sistema de Frenagem Secundario

* Embarcado

* Baseado no atrito roda-trilho

 Usado para precisao nas portas de
plataforma

* Redundancia plena ao sistema primario

Freio a Disco ABS
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Valvula Atmosférica

 Admissao e exaustao do ar em modo push
ou pull

e Sistema falha-segura de duplo retorno por
mola para frenagem de emergéncia
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Freio Pneumatico

Pneumatic Braking Test#18 Prop. circut #1 length 213m
Aeromovel Porto Alegre Line - Aug./99 Prop. circuit#2 length: 750m
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0.00 17.68 3533

51.89

Speed (kmih)

66.61 79.01 28.86 96.21 101.25 104.42 106.14 106.91
Pneumatic braking distance (m)

—— Pressure PP1 (x0.01kg/m2r 88—  Pressure PP2 (x0.01ka/m2)
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Seromove Grupo Motopropulsor
Térreo
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rupo Motopropulsor




Seromovel Grupo Motopropulsor
Elevado




Seromovel Grupo Motopropulsor
Elevado
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Trilhos
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Vedacoes
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Power Rails
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Ruido Primario e
Secundario

o L

Ruido Aéreo
Transmitido Diretamente

Ruido Aéreo
Transmitido Diretamente
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Seromove Historico de

Desenvolvimentos

Testes do IPT na via da Trensurb em 1985 Testes do IPT na Linha Piloto em 1985
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Trugue de Extremidade




oeromovel

Trugue Central
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Sistema de Controle

MTBHE > 10°
(Requisito da Norma
IEEE 1474, cfe. ASCE 2.

ATO

Controlador Industrial Controlador Industrial Falha-Segura
C.O.T.S. Certificado IEC 61508
MTBF >> 10! MTBHE- 108
- /)
Y

10°
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PARAMETROS

OPERACIONAIS

Caracteristicas da Linha

Caracteristicas Operacionais

Caracteristicas dos Veiculos

Peso-morto

Tipo de motor e poténcia

Extensao Frequéncia (headway)
Rampas Velocidade Operacional
Curvas Aceleracao

N° Estacoes / Paradas Frenagem

Capacidade do carro

Distancia entre estagoes

Operacao de portas

Existéncia de regeneracao

Extensao dos tiineis

Abertura de janelas

Cruzamentos

Caracteristicas Climaticas

N° e tamanho das portas

Ed
Areas de manobra

Temperatura média

Iluminac¢ao do carro

Chuva / gelo / neve

Ar-condicionado

Caracteristicas das Estacoes

Umidade

Ventilacao

[luminacao (superficie)

Aquecimento

[luminacio (subterranea)

Caracteristicas das Instalacoes

Equip. eletrénico (superficie)

Perdas nos cabos

Caracteristicas de Demanda

Equip. eletrénico (subterraneo)

Perdas nos trilhos

N° de passageiros

Equipamento eletromecanico

Desvios

Pass-km (IPK)

Alguns fatores que influenciam o consumo energéetico de um sistema de transporte

Sinalizacao via trilho
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Energia Indiret" g

. Wy
Estudo de Caso: APM de Turim (ltalia) & | . W///

» Tipo: APM subterraneo tracionado por pneus

« Extensao da linha: 28 km

« Capacidade de transporte: 15.000 pphps

« Lotacdo de uma composicao: 220 passageiros

« 44 ventiladores, associados em paralelo aos pares
» Poténcia individual dos ventiladores: 114 kW

 Poténcia total: 5 MW

Fonte: Flakt Woods, 2007 e Fantini, 2007.
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Consumo Energeético
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~60-70% do tempo de operacdo do APM se da tipicamente no periodo de vale
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Intensidade Energética

Lotagao: 200 passageiros (0,6 *AW3)
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Receita x Custo Energétic

RS 400.000,00
RS 360.000,00
RS 320.000,00

RS 280.000,00
RS 240.000,00
RS 200.000,00
RS 160.000,00
RS 120.000,00
RS 80.000,00
RS 40.000,00
RS 0,00

6 7 8 91011121 2 3 4 5 6 7 8 9101112 1 2 3 4 5

Fonte: TRENSURB 2017 2018 2019
M Receita 100% M Custo de energia total* M Custo de Propulsao
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Caracteristicas Gerais

« Simplicidade

» Veiculos independentes do sistema de tracao

« Motores estacionarios nao sujeitos a vibracao

» Propulséo redundante: GMPs acessiveis durante a operacao

» Uso de componentes padronizados industriais robustos de prateleira
* Rede de assisténcia técnica em territorio nacional

 Independéncia tecnologica
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AEROMOVEL

CUSTOS DE SERVICOS
OPEX 4
CUSTOS DE SUPORTE TECNICO

CUSTOS DE TREINAMENTO BNCORTEAMDA

CUSTOS DE SUPORTE CUSTOS DE MANUTENGCAO
AO SOFTWARE (REPARO E REFORMA)

CUSTOS DE
SOBRESSALENTES CUSTOS DE _
E COMPONENTES DOCUMENTACAO

DE REPARO

CUSTOS DE FERRAMENTAS
E EQUIPAMENTOS DE TESTE

CUSTOS DE DESCARTE
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OBRIGADO

DIEGO ABS

CONTATO
+55 (51) 3077.4636

WWW.AEROMOVEL.COM.BR




