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BREVE HISTÓRIA 

• São Vicente foi a primeira cidade estabelecida pelos 
portugueses no Brasil em 1532. 

  
• Com o desenvolvimento da cidade, seria necessário instalar 

um sistema de coleta de esgoto. 
 



BREVE HISTÓRIA 

• O construção da Ponte Pênsil foi idealizada por Saturnino de 
Brito e Miguel Presgave. 
 

• O propósito original da construção da ponte foi de 
transportar o esgoto da Ilha de São Vicente e Santos para o 
continente. 

 



BREVE HISTÓRIA 

• A ponte foi projetada e fabricada por August Klöne em 
Dortmund, Alemanha 
 

• Construção de 1911 a 1914. 
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BREVE HISTÓRIA 

• Inauguração – Maio/1914 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Tombada pelo patrimônio histórico em 1982. 
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CARACTERÍSTICAS 

• Vão: 180,00m 
 

• Largura total: 6,40m – dois passeios e uma pista de 
rolamento de mão única 



CARACTERÍSTICAS 

• Treliças laterais de rigidez com altura de 3,70m, divididas 
em 30 módulos de 6,00m 



CARACTERÍSTICAS 

• O sistema de sustentação é formado por um conjunto de 8 
cabos de cada lado da ponte 
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CARACTERÍSTICAS 

• O sistema de sustentação está conectados às torres por 
selas 

• As torres foram construídas em treliças metálicas e cobertas 
por concreto simples para proteção contra corrosão 



CARACTERÍSTICAS 

• O sistema de sustentação está ancorado em blocos maciços 
de ancoragem na parte de trás das torres. 
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CONDIÇÕES DA PONTE EM 2012 

• Corrosão dos elementos metálicos do tabuleiro 
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• Torres com fissuras/trincas com eflorescências 
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• Trincas em blocos de ancoragem 



CONCEITOS – TROCA DOS CABOS 

• Geometria do sistema idêntica ao original – patrimônio 
histórico 
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CONCEITOS – TROCA DOS CABOS 

• Manutenção da posição original - sistema provisório lateral 
ao existente 



CONCEITOS – TROCA DOS CABOS 

• Ancoragem provisória ao lado da ancoragem existente – 
manutenção da posição e reaproveitamento dos cabos 



NOVO SISTEMA DE SUSTENTAÇÃO 

• Cabos testados e pré-alongados na fábrica 



NOVO SISTEMA DE SUSTENTAÇÃO 

• Novas selas / pendurais / presilhas com geometria 
semelhante ao original 



REMOÇÃO DO TABLADO E INSTALAÇÃO 

DE PLATAFORMA PROVISÓRIA 
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TRANSFERÊNCIA DE CARGA  
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GUARDA-CORPOS / PASSEIOS 



MONITORAMENTOS 



MONITORAMENTOS 



MONITORAMENTOS 



MONITORAMENTOS 



MONITORAMENTOS 



MONITORAMENTOS 



MONITORAMENTOS 



MONITORAMENTOS 



NÚMEROS DA OBRA 

Estrutura metálica 445 T 

Substituição de rebites 15 mil 

Cabos de sustentação 120 T 

Concreto 785 m³ 

Ferragem 62 T 
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Avenida Angélica, 1996 CJ 404  

Consolação  

São Paulo/SP • BRASIL  

CEP 01228-200  

 

TEL.: 55 (11) 3666.9289 

 
 

www.engeti.com.br  
 
 

ENG. RAFAEL TIMERMAN 
 

rafael@engeti.eng.br 
 


