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Importancia da Infraestrutura de
Transportes na Riqueza do Pais e
na Competitividade



Competitividade

e O Forum Econdbmico Mundial estudou 140 paises e
empregou mais de uma centena de indicadores para

mensurar a competitividade

 S30 12 pilares que sustentam a et
competitividade The Global
4 Ty C titi R rt
* 4 Pilares Basicos: SoPeTveness Fepo

R Instituicoes

< <22, infraestrutura >
3

472, Estabilidade Macroeconémica

Klaus Schwab, \\

10

. Tecnologias de Comunicag¢do e Informagdo

APUD: World Economic Forum, 2018"



-\ Classificagdo Brasileira: Geral: 722./140 paises
Infraestrutura: 812./140

Performance Key < Previous edition A Upper middle income group average [ Latin America and the Caribbean average
Overview 2018
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Qualidade das Rodovias:

Infraestrutura geral:
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Pillar 2: Infrastructure 0-100 (best)

Road connectivity index 0-100 (best)

Quality of roads 1-7 (best)

Railroad density km of roads/square km

Efficiency of train services 1-7 (best)

Airport connectivity score

Efficiency of air transport services 1-7 (best)
Liner Shipping Connectivity Index 0-157.1 (best)
Efficiency of seaport services 1-7 (best)
Electrification rate % pop.

Electric power transmission and distribution losses % output
Exposure to unsafe drinking water % pop.

Reliability of water supply 1-7 (best)
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Figure 2: Competitiveness and income

GNI per capita (log scale, US$, 2017)
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g — @ Latin America and the Caribbean
Sources: World Economic Forum; World Bank, 2018; national sources.
6 — Notes: GNI = gross national income (Atlas method), natural log

transformation. Data for Venezuela is from 2014, and data for Taiwan
(China) is from 2016. N=140, R2= 0.82.
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‘ A infraestrutura de transportes (rodovias pavimentadas)
*" contribui para gerar riqueza para o pais

100000
Dados de 98 paises

Brasil: ~US$ 7-8 mil/capita
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Densidade de rede rodoviaria pavimentada (km/1.000.000 habitantes)

Fonte:Banco Mundial - (Queiroz e Gautam, 2006)



Ciclos dos Pavimentos

- CLIMA

Materiais

RESPOSTA DO PAVIMENTO Acumulo de Dano DEFEITOS
Sob carregamento



Ciclos dos Pavimentos

Materiais

RESPOSTA DO PAVIMENTO Acumulo de Dano DEFEITOS
Sob carregamento






Transporte de carga:
30 a 60% dos veiculos sao caminhoes

22.05.2005




PESAGEM EM MOVIMENTO (WIM)

PORCENTAGEM DE VEICULOS INFRATORES
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Ciclos dos Pavimentos

Materiais

RESPOSTA DO PAVIMENTO Acumulo de Dano DEFEITOS
Sob carregamento



v Materiais bem Selecionados e a°°°

v

reciclagem de materiais
asfalto morno
residuos RCD, etc




1. Materiais Selecionados e bom
projeto: DURABILIDADE

E 707+10 375 m E 726+05 375 E 745
N CAP 50/70
N=2x 106 repeticoes do eixo padrao
TRAFEGO: BAIXO-VOLUME

Pavimentos Flexiveis

Subleito: Solo local - E.N
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RAP + RAP +

el T =
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X FLEXIVEL: 1 ANO — 20% area trincada
v/ SEMIRRIGIDO: 4 ANOS (sem trincas)
Poucas Fissuras isoladas (retracao da BGTC)

v’ Asfaltico com base reciclada com emuls3o: 4 anos
(sem trincas)

v’ Asfaltico com base reciclada de espuma de asfalto: 4
anos (sem trincas)

N= 108 repeticdes do eixo padrao (Trafego Muito pesado)



Materiais Sustentaveis
reciclagem de materiais
asfalto morno
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asfalto morno

Trafego Muito Pesado

9 anos de boas condicoes
(durabilidade)



QUENTE

JGTORISTAS, VERIFIQUEN SE As CAGAMBAS ESTAO
MPAS ANTES DO INICIO DO CARREGAMENTO,

! LN ,\' ;




O Usina - Fase Gasosa

B Usina - Fase Particulada

Mistura Quente

Mistura Morna - Mistura Morna -
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Ingevity, 2016
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QUENTE + RAP MORNO + RAP
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100% RAP Reciclado: Suica
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