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Ranking Competitividade Global 2010-2011

BIRC x Coréia do Sul

Pais/ Economia Rank
Coréia do Sul 22
China 27
India 51
Global Brasil 58
Pais/ Economia Rank RUSSIa 63
Suica 1
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Cingapura 3
Estados Unidos 4 60
Alemanha 5
Japao 6 50
Finlandia 7
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Fonte: World Economic Forum



Ranking Infraestrutura 2010-2011

BIRC x Coréia do Sul

Pais/ Economia Rank
Coréia do Sul 18
Global Russia 47
Pais/ Economia Rank China 50
Hong Kong 1 Brasil 62
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Fonte: World Economic Forum



Ranking Qualidade da Infraestrutura 2010-2011

BIRC X Coréia do Sul

Pais/ Economia Rank
Coréia do Sul 12
Global China 72
Pais/ Economia Rank Brasil 84
Suiga 1 India 91
Hong Kong 9 Russia 94
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Ranking Qualidade das Rodovias

BIRC X Coréia do Sul

Pais/ Economia Rank
Coréia do Sul 14
Global China 53
Pais/ Economia Rank India 90
Cingapura i Brasil 105
Russia 125
Franga 2
Suica 3 140
Hong Kong 4
120
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Emirados Arabes 6 100
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Fonte: World Economic Forum



Ranking Qualidade da Infraestrutura Ferroviaria

BIRC X Coréia do Sul

Pais/ Economia Rank
Coréia do Sul 10
Global India 23
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Ranking Qualidade da Infraestrutura Portuaria

BIRC X Coréia do Sul

Pais/ Economia Rank
Coréia do Sul 25
Global China 67
Pais/ Economia Rank India 83
g Brasil 123
Cingapura 2
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Ranking Qualidade da Infraestrutura Aeroportuaria

BIRC X Coréia do Sul
Pais/ Economia Rank
Coréiado Sul 22
Global India 71
Pais/ Economia Rank Shina L
Brasil 93
Hong Kong 1 Russia 104
Cingapura 2
Alemanha 3 120
Emirados Arabes 4
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Infraestrutura de Transportes - Diagnodstico

Deterioracao
da infraestrutura

Desequilibrio
da matriz de transportes

Deficiéncia nos
investimentos

Deficiéncia na Demora no processo de
regulacao do setor licenciamento ambiental
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Custos Logisticos

Custos Logisticos como Percentual do PIB
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Fonte: Estudo do Banco Mundial Brazil - How to Decrease Freight Logistics Costs in Brazil - July,2008



Logistica - Carga Extra

- 1,0% do faturamento das empresas industriais € gasto com
logistica devido a deficiente infraestrutura logistica do pais;

« 1,8% do preco dos produtos industriais se deve as deficiéncias da
infraestrutura logistica;

« Essa carga extra na forma de custos com logistica para a industria é
da ordem de R$ 17,1 bilhdes anuais, sendo:

« R$ 10,2 bilhoes referentes a custos com transporte,

« R$ 6,2 bilhdes a custos com manutencao de frota,

« R$ 675,0 milhdes a armazenamento de mercadorias devido a
atrasos e esperas.

« Considerando que os custos para recolhimento dos tributos sao da
ordem de 2,6% dos precos dos produtos industriais, a carga extra
representa 4,4% dos precos desses bens.

Fonte: FIESP/DECOMTEC 2012



Cenario Economico

Crescimento do mercado interno

Aumento do poder aquisitivo e da populacao gerando
necessidade de novos investimentos em infraestrutura

Aumento do impacto socio ambiental em funcao do novo
patamar de desenvolvimento

Custo da mao-de-obra e dificuldade para contratar

Concorréncia em um mundo globalizado



Copa do Mundo - Olimpiadas
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Economia de Baixo Carbono

Politica Estadual (Sao Paulo): Reduzir em 20% a
emissao de gases de efeito estufa até 2020.

Desmatamento Agricultura

EMISSAO DE CO:

Transporte Energia
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Fonte: EHC — Porto de Ennshafen Austria



Emissoes de CO. por Setor — Brasil 2007
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FONTE: Plano de Mudancas Climaticas e Transporte Sustentavel — MMA



Emissoes de CO, por Setor — UE 2008
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Fonte: http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/figures/final-energy-consumption-by-sector-4
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Emissdes de CO. por Modal — Brasil 2007
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FONTE: Plano de Mudangas Climaticas e Transporte Sustentavel - MMA



Emissoes de CO, por Modal — UE 2007
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Fonte: Annual European Union Greenhouse Gas Inventory



Consumo Energético: Setor de Transportes

Brasil

u Renovavel

B N3ao-Renovavel

FONTE: Balango Energético Nacional 2011



PE — Planejamento Estratégico

@\e/®

O planejamento logistico contribui para a diminuicao de custos concorrendo para a
adequac¢ao da matriz de transportes a uma orientacao de reducao de emissoes de GEE.



Solucgoes Propostas — Atuacao em Conjunto
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CONIT — Conselho Nacional de Integracao de Politicas de Transportes
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Matriz de Transportes do Brasil
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FONTE: Ministério dos Transportes/PNLT



Multimodalidade - a logistica como instrumento estratégico

Competitividade na

i Implantacao da

Multimodalidade,
Logistica (combinagdo dos transferindo carga da
modos de transportes) = rodovia para o0s

demais modais.
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destino
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.

Plataformas Logisticas: base para Multimodalidade
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Ferrovias de carga
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Faixas de densidade habitacional nos municipies do Estado de 530 Paulo servides por ferrovia, 2004
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Terminais Portuarios
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A questao é&?

QUANTO CUSTA
FAZER?

E SE NAO FIZER,
QUANTO CUSTA?
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Eng. José Vitor Mamede

jvymamede@gmail.com




