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PESQUISA FIPE DE 1989

Descarga de projeto prevista em 1894 para o
inicio do século XX:

174 m3/s
Descarga prevista para inicio do século XXI:
Acima de mil m3



Vazoes no Inicio do Sec XIX

Vazoes em m®/s no Rio Tiete
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ANO Bairo do Limdo Canal do Anastacio Parnaiba
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1923 200 274 358
1925 318 _ 3410 Ses
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Vazoes no Final do Sec XIX

Grandes cheias em

1982

1983

1987

1989

Vazoes atingem 1200 m3's



Porcentagem de Urbanizagdo na Bacia do Alto Tieté em 1985 e 200%
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Area a maontante de 1985 2005
e e T o0
Paraitinga 0,3 2,5
Biritiba 0,7 3,3
Mogi das Cruzes 3.5 5.4
Taiacupeba 3,9 8,8
Itaquaquecetuba 7,0 &E,3
Cumbica = B 4 22,4
Guarulhos 18,0 27,0
Aricanduva 23,9 30,1
Tamanduatei 31,6 40, 6
Bair;o do Lim3o 35,2 41,0

Paranaiba 36,0 45,2



BENEFICIOS E CUSTOS DO PROJETO

Custos= Custo do Projeto par Rebaixar a calha e
sua manutencao

Beneficios:
1. Imoveis

Residencial: Diferenca de NCz$ 30,71 entre o
aluguél mensa de imovel nao sujeito a e de
imovel sujeito a inundacao

Comercial e industrial: Custos da inundacao
devido a perda de estoque( mat prima e produtos
acabados), paro na producao, etc



BENEFICIOS E CUSTOS (Cont.)

e 2. Reducao do:

* Custo operacional de automaveis, caminhdes
e onibus

* Custo do tempo perdido pelos usuarios em
congestionamento



AREA INUNDAVEL EM m?

Reogioes me
i o S e R © 0 8 o 1. 78,000
Barueri + Carapicuiba i1 .147 .3500
Belenzinho + Bras + Pari + Santa Efic&nia 1 .026.000
Casa Verde + Lim3o 2.720.000
Guarulhos 23 .750
Freguesia do & + Jaguareée =02 . 500
Lapa 1.338.750
Osasco . 832 .3500
Vila GCuilherme + Santana 2.0%9z2.35300
Vila Maria + Penha + Tatuase + Cangaiba 3.3528. 1235

T O T A L 14 .746 . 625



Variacao do Custo Operacional dos
Veiculos

Varia¢do do Custo Operacicnal dos Veiculost¢*?

(Km/h em NCz% dez 88)

Veiculos
Velocidade Automovel Caminhao Oonibus
Media (Km/h)
I = 40 0,10074 0,7051418 0,60444
11 = § 0,30e8sé e,ie002 1,84716
III = (¢II - 1) 0,202142 1,41484 i1,21272
() Dados baseados em "Revista Transporte Moderno', Agosto de
1985 e Santoy, Maria Peixote de Siqueira, "Eotudo de

Variagd3o do Consumo de Combustivel em Relacd3oc ao Desempenho

do Sistema de Trafego Urbano", U.F.R.J., 1980.



Valor do Tempo Perdido

(0 valor do tempo dos passageiros for obtido a partir das

sequintes hipoteses:

Salario medio do passageiro de onibus: 2,5 salarios minimos

de Dez. 19688 = 101.04623 NCz%

170 horas de trabalho/ més = NCz% 0,5945/hora

Balario do passageiro de automovel; 4 salarios minimos de

v

Dez., 1988 = 161,7 NCz%

Galario horario: NCz4$ 0,9512

Valor do tempo gasto em transito: 50% da renda do passageiro



Valor do Tempo (Cont.)

LHE)
al) carvros i,30
by onibuse. 50 paseageiros no pico
i8 pagssageivros fora do pico
78) Nao médio de passageiros de Gﬁibusw. 25 (media ponderada pelo
as de pilico (S horas) e fora do pico (192 horas).

MUMSBSro e

medio gasto para percorrer 25 Kms

82) Sem enchente o tempo

37,3 minutos
com enchente tempo médio: S horas
Diferenca 4,379 horas

3,211 NCz% de

92) Acrescimo do custo por veiculo: Automovel
dezembro de B8

32,5411 NCz% de

onibus

({ dia de enchente)
dezembro de B8



VALORES EM US MIL DE JUNHO DE
1989
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TIR E VPL
Periodo de Recorréncia de 10 anos

Hipdtese de Um Periodo de Recorréncia de 40 anos
US$ mil de junho de 1989
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Taxa Interna de Retorno 3,81 4,65 9,46

Valor Atual Liquido - 195.230 - 170.787 ~ 146,427



TIR E VPL
Periodo de Recorréncia de 5 anos

Hipotese de Um Periodo de Recorréencia de 05 anos
US¢ mil de junho de 1989
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Taxa Interna de Retorno Q.24 10,64 i2,00

Valor Atual Liquido - £8.000 ci.000 70.000



TIR E VPL
Periodo de Recorréncia de 2 anos

Hipotese de Um Periodo de Recorréncia de 02 anos
US% mil de junho de 1989
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Taxa Interna de Retorno £3; 9 e8,6 3 7

Valor Atual Liquido 431 .450 6e6.370 63e. 983



Conclusoes

 Nao foram incluidos inumeros outros beneficios:
Perdas de voos, reducao de doencas, reducao de
colisoes, etc

* Mesmo asim, com hipoteses até otimistas com
relacao as precipitacoes o projeto apresentou TIR
acima da taxa social de desconto de 10% a.a da
época

* As previsoes de veiculos na Marginal Tieté pela
analise do projeto foi de 664.mil veiculos para
2009, guando se observa hoje 700 mil



* O USS hoje deve estar uns 15% acima de seu
valor em 1988. Logo os beneficios seriam
maiores tanto por um acréscimo de 10% no
volume de veiculos trafegando pe;a MT, como
pelo maior valor em USS na afericdo dos
custos.

* Também, houve certas intervencdes como
piscindes que reduziram até certo ponto o
impacto das inundacoes.



