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INTRODUCAO

Importancia do Projeto
Outras prioridades

Integragcdo com outros projetos
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Tabela 1

Principais sistemas de trens de alta velocidade no mundo,
em operacao, construcao e planejamento

Fonte: Relatorio Halcrow/Sinergia
(Volume 4 - Operacao e Tecnologia — Parte 2)

e

Barron de Angoiti, Ignacio.

High speed rail systems in Europe and across the world.
6th Training on High Speed Systems. Paris, 8 June 2009.
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INSTITUTO DE
ENGENHANIA

SISTERNMAS DE TREM DFE ALTAVELOCIDADE

PAIS o OPERjAC'A,.() Em constiucio| Planegada
Arrs E:\t:ensao (lan) dan) dam)
Ducaal |Ataal
Coréa 2004 300 300 32 -
Jap3o 1964 515 y 238 590 583
Franca 1981 471 1.872 299 2.6l1é6
Italia 1981 224 744 132 395
Alemanha 1988 327 1.285 378 670
Espanha 1992 471 .50 1.7702
Bélgica 1997 72 137 72 z
Reino Unido 2003 74 113 - -
Chitia Z003 44z |C 832 D Gaoa D 4075
Taiwan 2007 345 @ : _
Holanda 2008 120 120 = 3
Turgquia 2009 235 235 510 1.679
India = - - - 495
Ira = = = - 4775
IMarrocos - - = - 630
Portugal - - - 1 .006 2
Arabia Saudita 3 - - - 350
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Outras Prioridades:

Rodovias
Ferrovias
Portos
Aeroportos
Metros
Urbanizacao
Favelas
Saneamento

etc... etc...

etc...
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Integracae com outros projetos dos
governos municipais e estaduais
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INFORMAGOES PRELIMINARES DO PROJETO

Estudos elaborados pelo consorcio
Halcrow Group Limited — Sinergia Estudos e Projetos Ltda.

Projeto

Estimativas de Custos e de Demanda
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Area de influéncia do TAV
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STO . R . A
REGIOES DA AREA DEINFLUENCLADOTAY | 0 | FOrLLAGA0-
(em RS)"” 2007

Regido Metropolitana de Campinas ¢ Jundias 16.122.837 3215477
Regido Metropolitana de Sdo Paulo 262.463.929 19.226426
Vale do Paraiba Paulista 23.777 463 2.136.334
Vale do Paraiba Fluminense 11.329.723 667403
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro 108.743.798 11.389.307
TOTAL 452.439.750 36.635.149
TOTAL-BRASIL 1.353.122.422 216




ORIGEM 2014 2024 2034 2044

SERVICO EXPRESSO 1.070 11.282 19323 27.788
Rio de Janeiro - Sdo Paulo 6.435 10.201 17.348 24,943
Rio de Janeiro - Carnpinas 635 1.081 1.975 2.640
SERVICO RE GIONAL 1@' 34.777 49.774 11377
Rio de Janeiro- Volta Redonda/Barra Mansa 619 3271 4211 6.055
Rio de Janero- 530 José dos Campos 211 294 422 606
Valta Redonda/Bara Mansa - 580 José dos Campos 2H 337 457 657
Valta Redonda/Bamra Mansa - 5do Paulo 184 233 308 443
Valta Redonda/Bamra Mansa - Campinas 40 55 79 113
=40 Jose dos Campos - 530 Paulo 8.353 11.490 16.282 23415
| =40 José dos Campos - Campinas 1.305 2003 3110 4473
S30 Paulo - Carnpinas 372 17.094 24905 35.815
32.608 46.059 69097 00 365




| Metos de Transporte
Origem Destino -
TAV Aéreo  |Automovel| Ontbus
Volta Redonda/Barra Mansa 34 - 105 130
: 540 José dosCampos 77 - 260 300
Rio de Janeiro
S0 Paulo 93 0% 300 375
Campinas Ce ) 1o (™| 390 450
580 José dosCampos 42 . 173 230
Volta Redonda/Barra Mansa  |S30 Paulo 71 . 240 300
Catpinas 108 - 295 400
wao Paulo 27 - 70 80
940 José dosCampos
Campinas 64 - 120 150
Sdo Paulo Campinas 42 . 75 80




A.. f AL A:.A [ ) A . f

Metos de Transporte
Origem Destino TAV '
Adeo | Automével| Onibus
Econ | Exec.
YV olta Redond+/B arra Mansa 4020 - : 41,16 27,36
580 José dos Campos 102,301 - . 109,39 51,00
Rio de Janero 580 Paulo (Pico) 200,00( 325,00 [ 400,00
137,12 67,00
540 Paulo (Fora do Pico) 150,001 250,00 [ 180,00
C ampinas 200,00 350,00 ( 400,00 160,80 75,00
Sdo José dosCampos 68,40| - - 73,00 34.00
Volta Redonda/B arra Manss  [S80 Paulo 97,50 - . 104,35 4,00
C ampinas 113,50 - . 126,47 59,00
5o Paulo 2830 - - 31,52 17,30
B |Sd0 José dos Campos :
\ C ampinas 49000 - - 5191 27,00
S0 Pauo C ampings 31,20 . 37,38 18,00
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tem Total Geral

Terraplenagem 22086991
Estruturas 18.155.0194
Edificacoes e equipamentos 1417.7/81.1
binalizacéo e telecomunicacoes 630.795 3

Via pemmanente 21384830
Socio-ambiental 358940599
Eletrificacao 136135067

Ml Material rodante 2.139.153 3
Semicos complementares 208082158
# |TOTAL GERAL 34.626.804.6

Custos de Investimento
Edemar Amorim — 28 out 2009




1916

» . | :D [ ) .

b

} | il 130 | ik
\Via Permanerte 6.996.161420| 5328420001 1859879820 0 4.982.988 4001
Infra-eSTutr 2327507020 557460000 87524142001 13965196000
Esfrutura Crganizacional 1506813510 349856000| 6180197100 8568082000
\anuten;ao de Material Rodante| 13.708.892.990 207 526.600,0)5.264343.790 0| 8226417 K00
Custos compementares 177385070 24.068.5000| 114200700 1.241 835600
Total 26.316.760.110| 395519500 0192165108100/ 16.704 523400
b | Sequn Operaciond 5868679085 4604133 GR9293260f G228.781%%2
& Tutalcom Seguns 32.185.439.195| 450 224 033 Q1 9.801.804.070 1191 933411092 1




» . D : | J 1 ) A .
L) E ' i ) 2 & IRl g &
Rio-3P Pico Econdmica 3212500 4,765 000 5.341.000 11209607
Rin-3P Pico Executiva b6 7.200 1.032.000 1.630.000 2540002
Rin-5P Econdmica 2011700 3.032.000 4 523000 B616.100
Rin-3P ExeCiutiva 919.900 1.365.000 2.194.000 28485323
Rin-Campinas Econdmica 247 700 505 000 1637 000 2.220.0kY
Rin-Campinas Executiva 131500 176000 318.000 427 365
Rin-YR/EM 2 ko4 200 3.271.000 4.211.000 2053232
Rin-3JC 219,300 2594 000 422 000 b 7133
Y RBM-5JC 262,300 337.000 437.000 614170
Y R/BM-5P 188 500 233.000 308.000 413426
Y R/BM-Campinas 41.500 25.000 73.000 106.164
5JC-3P 5646700 11,450,000 16.282.000 21881645
SJC-Campinas 1.374.500 2.003.000 3.110.000 4,174,580
SP-Campinas 12844 200 17,054 000 24 505000 33470237
Total 33992100 45,055,000 B3.037 000 92660251
Demanda de Passageirc
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L ) E - .

Fio-SF Fico Econdmica 200 00
Hio-ZF Fico Executiva

Fio-SF Econdmica 150 .0
Hio-ZF Executiva Aa0.0
FHio-Campinas Econdmica 200 .00
Fio-Campinas Executiva Jo0 oo
Hio-v FH/E M 0,20
Hio-=0C 102 40
WEIB M-S B8 40
W HEIBE M-S 87 al
YHEBM-Campinas 118 a0
e L A8 .80

SJC-Campinas

SH-Campinas

21,20




» . | :D [ ) .
RY
] BR a0 A3 i 1163 21024 1753 21134 1353 7 [14:
Rio-SP Pico Econdmica 523484712920 G42500000 7335000000 13463600.000] 30907371297
Rio-5P Pico Execitiva 19.029.804.183| 2169375000 25447500000 4.887675.0000 11.380.441683
Rio-5P Econdmica 23.576.666.980)  301.755.000] 34832700000 A110.100.0000 13681541.980
Rio-SF Executiva 17.580.266.607]  229.875.000 2.631.150.000] 4556.875.0000 10162 266.607
Rin-Campinas Econamica 102298729331 1005400000 1.343160.0000 26372000000 6139872833
Rin-Campinas Executiva 3490.272.125 461850000 492660000  838.350.0000 2062097125
Rio-i R/BM h456.126.438| 1079048400 1.089.090.360) 15227760000  3136.355.238
Rin-5JC 1435172157 224343900 2401185600 372781200 799.638.007
VRIBM-5/C 1.059.756.191 179413200 187.019.2800  27A.B52.000 A79.143.591
\R/BM-5F 1020447149 18.417.7400  187.268.4000 267394740 hoA.377.149
VR/BM-Campinas 311.437.295 49177500 522585000  80817.000 173444045
5JC-5F 15.684.545. 142 754 784 960 26736998400 40681728000  @EETAETA4D
SJC-Campinas 4.930.784.5T1 673652000  TEO195.8000 1279.806500( 2823387071
SP-Campinas A.0404.071]  400735.0400 4268620060 RET3IAHS.A000 1439A.439.371
Total 182.303.087.233| 2441377 TANL T 289.291.000L47 085.844.850) 109.486.563.633

Receltas de Passagelrag
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Resultado Yo

R$ 10.388 ﬂ-l
Capit 550 5

PRINCIPAL {UNIAO)
R$ 20,9 hi
a0 anos

Caréncia 5,5 anos pf 1% wetmo.

Custo financeiro | TJLP + 1% a4

Amortizagao

Apoio Piblico

Capitalizagdo erm moeda na SPE

Custo financeira 3% 3.3 +var. camhbial

Amortizagao

Resultado (R% bi)
Modelagem Financeira
Edemar Amorim — 28 out 2009
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A NOSSA VISAO

Decisoes Politicas

Urgéncia na contratacao - Por que?
Marketing para fins eleitorais

O exemplo de Taiwan

Modelo de concessao

Modelo de licitacao
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A NOSSA VISAO

DecisOes Politicas
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“O erro esta no inicio do processo. Comeca no edital,
elaborado com brechas convenientes, avanca no
projeto ou na auséncia do projeto basico, mas de
qualquer modo tocado a golpe de prazo politico, e
continua no patamar do menor preco, que € a porta
aberta para os aditivos posteriores. As maiores
vitimas dessa historia serao a engenharia, que arcara
com a pecha de obra malfeita, e a sociedade, que nao
contara com uma obra de qualidade e estara lesada

no bolso e em seus interesses.”
Editorial da Revista Empreiteiro — agosto 2009
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A NOSSA VISAO

Urgéncia na contratacao - Por que?
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A NOSSA VISAO

Marketing para fins eleitorais
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A NOSSA VISAO

O Exemplo de Taiwan
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Jornal Valor Econdmico em 19 out 2009
Reportagem de Humberto Saccomandi

Entrevistou, entre outros:

Cheng-chung Young — dirigente do escritério do trem de
alta velocidade do Ministério dos Transportes de Taiwan €

Sophia Lin responsdvel financeiro do mesmo escritério
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TAIWAN  345km

Licitacao 1997 - Contrato 1998

Obras iniciaram em 2000 - Inauguracao jan de 2007
8 estacoes em operacao e 5 em projeto

Custo estimado USS15bilhGes

Governo 20% (projeto, desapropriacoes e obras subterraneas
proximo a Capital)

Consorcio 80% restantes

A operacao da prejuizo

O consodrcio deve USS13,2bilhdes
Taxa de juro 2,5% ao ano

Prejuizo operacional em 2008 USS 780milhdes
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TAIWAN 345km

O consorcio esta quase falido
O governo pode ter que assumir a empresa.

Modelo BOT — sob alegacao que o governo nao tinha dinheiro
para construir, inspirado no consorcio do EUROTUNEL

O governo estimulou fundos publicos a comprarem acdes do
consorcio

Hoje as 5 empresas que formaram o consorcio detém 27,93%
das acdes

A receita operacional é 30% da esperada
Preco da passagem é USS44,00

Em setembro de 2009 houve uma primeira intervencao do

governo na empresda
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A NOSSA VISAO

O Modelo de concessao

Edemar Amorim — 28 out 2009




SEMINARIO “"A ENGENHARIA BRASILEIRA E O TAV”

A NOSSA VISAO

O Modelo de licitacao

Edemar Amorim — 28 out 2009




SEMINARIO “"A ENGENHARIA BRASILEIRA E O TAV”

CONCLUSAO

E preciso repensar os modelos
de concessao e o de licitacao
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MUITO OBRIGADO

Edemar de Souza Amorim
edemarsamorim@gmail.com

28 de outubro de 2009




